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Sao Paulo

Buenas practicas - transporte publico urbano

Dec., 2014

- Transporte publico sostenible en las ciudades

Documento confidencial para uso e informacao do cliente > > > > > > >> > > > > > > > > > > > > >
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El desarrollo sostenible del transporte publico en una ciudad es

dependiente de un conjunto de factores

Implantacion de sistemas
eficientes de transporte
publico y no motorizado

Desarrollo Desarrollo urbano
sostenible del orientado por
transporte publico transporte T TOD

Gestidon de transito
y de lademanda

Fuentes de financiacion
del sistema
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Agenda

Implantacion de sistemas eficientes de transporte publico y no motorizado

p>>)

Desarrollo urbano orientado por transporte i TOD

p>>)

Gestion de transito y de la demanda

Fuentes de financiacion del sistema

>

>

Conclusiones
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Con la implantacion del BRT em Bogota, nosotros propusimos
un nuevo modo de transporte publico al mundo
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Servicios de buses de calidad deben tener acceso a carriles
exclusivos que los quiten del transito normal, que en general es
congestionado

"
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Sistemas BRT poseen vehiculos de alta capacidad, estaciones
accesibles, permitiendo rapido ascenso y descenso en los buses
I ademas hacen mucho uso de servicios de marketing
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Terminales de transporte publico deben permitir una buena
Integracion fisica entre los servicios de buses, con carros (park
and ride) y con peatones y bicis (TNM)




Caso la demanda de transporte sea mas pequeia, se puede
Implantar el BRS (Bus Rapid Service) o BHSL (Bus high service
level), carril preferencial, fiscalizacion electronicay ITS

. Entrando na faixa . Permanecendo por até 100m . Saindo a direita

LANE

Carril preferencial

Vehiculos normales solamente pueden acceder al carril preferencial de buses en

caso de hacer giro a la derecha

Fuente: Driving with buses i Vic Roads I LQGIT
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No hay barrera fisica para separar el carril preferencial del
transito general, que solo pueden quedar menos de una cuadra
en el carril para su giro a la derecha

A El sistema de fiscalizacién es compuesto por radares y cameras de
video, que hace chequeo del transito general no quedarse mas de
una cuadra en el carril preferencial

>

En general, no se permite estacionamiento de vehiculos junto a los
andenes del lado izquierdo de la via, con exclusion de sabados a
partir de las 14h y domingos o dias festivos

A Taxis solo pueden recoger pasajeros en el lado izquierdo de la via

>

Infraccion a esas reglas son pasibles de multa y puntos en la cartera
de motorista

Sistemas BHSL deben hacer uso intenso de ITS, incluyendo informacion al usuario

sobre timetable
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